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SCHALTWERK

Das Schaltwerk Gbernimmt die Aufgabe des Gangwechsels am hinteren Ritzelpaket (Kassette)
und kompensiert mit seinem Kettenspanner die durch verschiedene Ubersetzungen variierende
Kettenlange. Schaltwerke sind normalerweise mit einem kurzen oder einem langen Kettenspanner
(Kafig) erhaltlich. Die Lange des Kafigs bestimmt das grof3te schaltbare Ritzel. Hierzu sind
unbedingt die Vorgaben des Schaltwerksherstellers zu beachten. In der Regel reicht bei Radern,
die mit einem Kettenblatt vorn gefahren werden, ein Schaltwerk mit kurzem Kéfig. Beim Kirzen
der Kette ist zu beachten, dass sich bei voll eingefederten Rahmen der Abstand zwischen
Innenlager und Hinterachse verléangert. Bei Eingelenkern ist das starker der Fall, als bei
Viergelenkern. Das Mal} der Kettenlange sollte bei eingefedertem Heck abgenommen werden,
wenn die Kette so aufgelegt ist, dass sie vorne vom grof3ten Kettenblatt zum gréRten Ritzel hinten
lauft. In dieser Position sollte der Kettenspanner annahernd maximal nach vorn ausgelenkt sein.
Das Schaltwerk ist eine haufige Ursache fur Gerduschentwicklung am Bike, wenn es namlich auf
unebenen Pisten von unten gegen die Kettenstrebe schlagt. Wir empfehlen, diesen Bereich der
Kettenstrebe durch entsprechend zu schiitzen.

Da bei den Schaltwerken von den Herstellern groRer Wert auf eine leichtgdngige Schaltfunktion
und geringe Bedienkrafte gelegt wird, hat der Kettenspanner nur eine geringe Federspannung.
Dies ist eine haufige Ursache fir sogenannte ,Chainsucks”, bei denen die Kette beim Ablaufen
vom vorderen Kettenblatt hangenbleibt und sich zwischen Kettenblatt und Yoke (Teil der
Kettenstrebe) verkeilt. Abhilfe schafft hier eine konventionelle oder schaltbare Kettenfihrung.

Bei der Montage und Einstellung des Schaltwerks ist entsprechend den Vorgaben des jeweiligen
Herstellers vorzugehen. Bei der Verlegung der Schaltziige ist darauf zu achten, dass diese in
ausreichend groRRen Radien verlegt werden. In Bereichen beweglicher Teile des Hinterbaus muss
sichergestellt werden, dass die Zige beim Ein- und Ausfedern nicht geknickt oder gezerrt werden
(siehe Kapitel Kollisionkontrolle).
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