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Helius AFR - travel 175  / 186 / 197 mm 
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.919 € *

Image shows custom frame:Size L

Colour: sulfur yellow glossy / bright white glossy

Rock Shox Vivid 5.1

Extra Love: red anodised parts2.269 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/Helius_AFR_10.pdf
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Helius AFR - travel 175  / 186 / 197 mm 
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.919 € *

Image shows custom frame:Size L

Colour: sulfur yellow glossy / bright white glossy

Rock Shox Vivid 5.1

Extra Love: red anodised parts2.269 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/Helius_AFR_10.pdf
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AFR stands for All Freeride. The name is the destination: Bikepark 

playgrounds, trail hunting, gaps ‘n steps, epic descents, spot 

hopping while dropping in where ever you want and always full 

throttle. The AFR provides poised rear wheel travel that is still 

rapid in acceleration due to the Horst-Link technology. We’ve 

lowered the top tube while the seat-tube is offset and flattened. 

These are the ideal preconditions of a purebred fun-bike. A 

frame weight of under 8 pounds and a BB height of 0,9 inches 

over the wheel axles all match up. For the AFR we’ve added a 

Hammerschmidt adapter and 12 mm thru-axle as standard. 

Oops, almost forgot to thank our diligent test riders Elmar 

Keineke and Carlo Diekmann for their great help during the 

development and trial stage.

Helius AFR

de
AFR steht für All Freeride. Der Name ist Programm, denn 

das AFR ist für alles gerüstet was man weithin unter dieser 

Rubrik versteht: Bikepark Spielplätze, Trail-Geballer, Gaps ‘n 

Steps, epische Abfahrten, Spot-Hopping auf eigener Achse 

und immer tüchtig Hartgas. Das AFR bietet schmackigen 

Federweg aber bleibt dank Horst-Link Heck spritzig im Antritt. 

Das Oberrohr wurde tief abgesenkt, das Sitzrohr vorverlagert 

und abgeflacht. Beste Voraussetzungen für ein reinrassiges 

Funbike. Ein Rahmengewicht von nur  3,5 kg (Größe M, eloxiert, 

ohne Dämpfer) und eine Tretlagerhöhe von 22 mm über Achse 

zielen in dieselbe Richtung. Hammerschmidt Adapter und 

Steckachse gibt’s beim AFR serienmäßig. 

Und bevor wir es vergessen, möchten wir an dieser Stelle 

unseren fleißigen AFR Testfahrern Elmar Keineke und 

Carlo Diekmann danken, für die tolle Unterstützung bei der 

Entwicklung und in der Erprobungsphase.
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Helius RC - travel 100  / 120 mm 
weight 2,3 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)2.099 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: bright white glossy

DT Swiss XR Carbon

Extra Love: red anodised parts, Custom cable stops2.549 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/helius-rc.pdf
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Helius RC - travel 100  / 120 mm 
weight 2,3 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)2.099 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: bright white glossy

DT Swiss XR Carbon

Extra Love: red anodised parts, Custom cable stops2.549 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/helius-rc.pdf

e
The Helius RC is a thoroughbred competitor. RC stands 

for race and depending on the setup can be adapted for 

cross-country or marathon. The fight with the mountain 

is a mind game. The knowledge that in the miles still 

ahead you won’t be wasting even the smallest fraction 

of energy due to the suspension, or dragging round 

unnecessary weight, both motivates and inspires. The 

certainty that on a fast descent you have a reliable 

stable frame, allows you to relax your fingers on the 

brake levers. Lightweight without recklessness. The 

RC Helius is a rocket, but no ejector seat. A perfect 

combination of efficiency and security.

Helius RC

de
Das Helius RC ist der Leistungssportler. RC steht für 

Race, je nach Setup für Cross Country oder Marathon. 

Der Kampf mit dem Berg ist Kopfsache. Allein das 

Wissen, auf kilometerlangen Rampen auch nicht den 

kleinsten Bruchteil seiner Energie an die Federung 

zu verschwenden, oder unnötiges Gewicht mit sich zu 

schleppen, motiviert und beflügelt. Die Gewissheit, auf 

einer schnellen Abfahrt trotzdem einen verläßlichen, 

stabilen Rahmen unter sich zu haben, läßt die Finger am 

Bremsgriff sich entspannen. Leichtbau ohne Leichtsinn. 

Das Helius RC ist eine Rakete, aber kein Schleudersitz. 

Eine perfekte Kombination aus Effizienz und Sicherheit.
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Helius CC - travel 88 / 102 / 116 / 129 mm 
weight 2,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
1.849 € *

Image shows custom frame:Size L

Colour: blood orange glossy / bright white glossy

Rock Shox Monarch 4.2
2.149 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/helius-cc.pdf
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Helius CC - travel 88 / 102 / 116 / 129 mm 
weight 2,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
1.849 € *

Image shows custom frame:Size L

Colour: blood orange glossy / bright white glossy

Rock Shox Monarch 4.2
2.149 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/helius-cc.pdf

e
If ever a bike were to be called a classic mountain bike, 

then you would probably think of a bike like the Helius CC. 

The CC is balanced in every respect and can be ridden on 

anything from cross-country and marathon to moderate 

all-mountain biking. With the Helius CC you effortlessly 

climb every mountain but can still enjoy the descent. 

Despite it‘s designated sportsmanship is the fun factor 

in the Helius CC significant. No other Nicolai flies so fast 

up and down the trails. This is after all the essence of 

mountain biking right? 

Helius CC

de
Wenn es so etwas wie klassisches Mountainbiken gibt, 

dann kommt man diesem mit dem Helius CC vermutlich 

am nächsten. Das CC ist in jeder Hinsicht ausgewogen 

und läßt sich vom moderaten Cross Country und Marathon 

Einsatz über ausgedehnte Touren bis hin zum leichten All 

Mountain Biken nutzen. Mit dem Helius CC erklimmt 

man mühelos jeden Berg und fährt auf der anderen 

Seite mit Dampf wieder ab. Trotz seiner ausgewiesenen 

Sportlichkeit ist der Spaßfaktor beim Helius CC erheblich. 

Kein anderes Nicolai fliegt so schnell bergauf und bergab 

zugleich. Und das ist letztendlich, sportlicher Anspruch 

hin oder her, doch das Schönste am Biken.
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Helius AC - travel 120 / 133 / 146 mm 
weight 2,6 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.849 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: bright white glossy / black anodised

Rock Shox Monarch 4.32.149 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/Helius_AC_10.pdf
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Helius AC - travel 120 / 133 / 146 mm 
weight 2,6 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.849 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: bright white glossy / black anodised

Rock Shox Monarch 4.32.149 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/Helius_AC_10.pdf

e
Single-trails are surely some of the very best mountain 

biking terrain there is. The narrow paths carving through 

the hillsides, rocky ridges with sheer drops left and right 

and wild river canyons take a lot of beating. To get every 

ounce out of single-trails, you need a bike which is agile, 

light and responsive, but at the same time has ample 

travel with plenty in reserves for the jumps and edges. Tied 

into this, the bike must have the wherewithal of downhill 

geometry. Well…meet the Helius AC. The AC fits the bill 

perfectly. The compact frame delivers honest handling 

whilst the 146mm of rear travel works in harmony with 

the new generation of 150mm trail forks. Being even as 

light as the CC, the Helius AC is ideally suited to both epic 

rides and short blasts of endorphin fixing in the evenings 

when you’ve knocked off work for the day.

Helius AC

de
Das Beste, was die Natur dem Biker bieten kann, sind 

die Singletrails. Schmale gewunde Pfade, die sich 

einen Bergrücken entlang ziehen, schroffe Kammwege, 

oder wilde Flussufer. Um hier auf den maximalen Flow 

zu kommen, braucht es ein Bike, das wendig, leicht 

und verspielt ist, aber trotzdem satten Federweg, 

Sicherheitsreserven für Sprünge und Kanten und eine 

abfahrtstaugliche Geometrie bietet. Das Helius AC hat 

genau diese Features. Sein flacher, kompakter Rahmen 

bietet ein ausgezeichnetes Handling. Die 146 mm 

Federweg am Heck harmonieren optimal mit der neuen 

Generation der 150 mm Trail Gabeln. Und da das AC genau 

so leicht wie das CC ist, eignet es sich für epische Touren 

ebenso hervoragend, wie für den schnellen Endorphin-

Kick nach Feierabend auf dem Hometrail.
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Helius AM - trav
el 130 / 140 / 150 / 160 mm 

weight 3,1 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)

1.849 € *

Image top left s
hows custom fra

me:

Size L

Colour: S
easick green / W

hite glossy

Rock Shox Monarch 4.2

Extra Love: Red anodised parts

2.199 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT

All d
etails: www.nicolai.net/pdf/helius-am.pdf
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Was passierte zwischen 
diesen beiden Bildern?
Zwischen einem hoch konzentrierten Frank Schneider am 
Start, mit leicht erhöhtem Adrenalinspiegel und einem 
überglücklichen Schneidi im Ziel, mit stark erhöhtem 
Endorphinspiegel, liegen 2610 Höhenmeter, mehrere 
Klimazonen, eine Stunde Fahrzeit und die Konkurrenz von 
400 beherzten Bikern, die sich aus dem Heer der 2000 fürs 
große Finale qualifizieren konnten: Der Megavalanche von 
Alpe d‘ Huez. 
Der Massenstart erfolgt in 3300 m Höhe, auf dem 
Gipfelgletscher des Pic Blanc, morgens, wenn der Firn 
noch hart ist. Das Schneefeld fordert schnell die ersten 
Tribute. Hier die Spur zu halten, sich abzusetzen und 
gestürzten Fahrern auszuweichen ist keine leichte Aufgabe. 
Irgendwann endet der Gletscher in einer gewaltigen 
Moräne aus groben Gesteinsbrocken, die aufs Fahrwerk 
einprügeln. Es folgen lange, schnelle Traversen, enge 
Spuren, auf denen Überholen fast unmöglich ist, Rinnsale, 
Fels und Geröll, Staub und Schotter, ausgefahrene Trails, 
steile Wiesenhänge, Bachdurchfahrten und immer 
wieder Gegenanstiege, kurze Stiche, aber auch längere 
Rampen. Schwere Freerider werden dort nach hinten 
durchgereicht. Die leichten Enduros ziehen vorbei. Weiter 
unten beginnt der Wald. Unter den Bäumen ist es feucht, 
teilweise matschig, aber die Strecke hat mächtig Flow und 
ist sehr schnell. Anlieger, Sprünge, und immer auf die 
Chance zum Überholen lauern. Nach 30 km endlich das 
Ziel: Allemont auf 690 Metern. 1 h 06 sec. hat Frank für 
die Abfahrt gebraucht. Frank, der normalerweise auf dem 
Downhillbike anzutreffen ist, wählte als Race-Bike für den 
Megavanlanche seinen leichten, zuverlässigen Alleskönner: 
Das Helius AM. Damit gewann er übrigens auch den High 
Speed Contest von Alpe d‘ Huez: 96 km/h  v-max!

What happened in between 
these two pictures?
Between the highly concentrated Frank Schneider on 
the start line and the adrenalin pumped, overjoyed Frank 
Schneider at the finish line lie 2610 meters in altitude, 
various climatic zones, an hour long ride and a battle with 
400 competitors. These same 400 have been narrowed 
down through qualification from an original 2000. In short, 
it’s the Alpe d’ Huez Megavalanche.
The mass start is at 3300m on the Pic Blanc glacier. It’s an 
early morning start in order to ensure the surface is hard 
enough. The snow field quickly takes its toll; holding a line 
and avoiding fallen riders is no easy task. Eventually the 
glacier ends on a moraine of shattered rocks which pummel 
bikes and riders alike. There follows long, fast lines with 
tight curves making overtaking almost impossible. Riders 
must contend with ruts, rocks, boulders, dust and gravel, 
worn out lines, steep precipices, brook-crossings and both 
short, sharp climbs and longer energy sapping drags. 
The big free-riders drop to the back of the field as the 
lightweight enduro riders stream past. Lower down the 
mountain the forest section comes into view. In the trees 
it’s damp, sometimes muddy but the track has flow to it 
and it’s very fast with burns and jumps providing the final 
overtaking opportunities.
Finally, after 30km, the finish is on you standing at 690m. 
1hour 06 sec for Frank Schneider who would normally be 
seen on his Downhill machine but here chose his lighter 
all-rounder the Helius AM. Frank and his Helius AM took 
the honour of the fastest rider competition home with him 
at 96km/h…v-max!



Helius AM - trav
el 130 / 140 / 150 / 160 mm 

weight 3,1 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)

1.849 € *

Image top left s
hows custom fra

me:

Size L

Colour: S
easick green / W

hite glossy

Rock Shox Monarch 4.2

Extra Love: Red anodised parts

2.199 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT
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e
All-mountain (enduro) riding, is about 

all day epics spiced with a neat pinch of 

fun and action. An All-Mountain bike must 

not be too heavy, as it has to cope with any climb, 

and should be able to take anything that you can throw 

at it. That is exactly what the Helius AM is built for. It 

offers plush travel and a relaxed, upright, riding position 

which provides stability and allows you to push your limits 

further. It‘s favorite spots are rooty alpine trails, jumps 

and steps, rock gardens and fast downhills. The Helius 

AM keeps keeps enough reserves of strength and travel 

without turning the ascents into torture. It is compatible 

as standard with the 2009 Truvativ Hammerschmidt.

Helius AM

de
All Mountain Biken oder Enduro, das bedeutet 

ausgedehnte Touren, mit einer ordentlichen Priese Fun 

und Action gewürzt. Ein Enduro darf nicht zu schwer 

sein. Es muss jeden Anstieg meistern. Gleichzeitig 

muss ein Enduro aber auch ordentlich einstecken 

können. Genau dafür ist das Helius AM gebaut. 

Es bietet satten Federweg und eine entspannte, 

aufrechte Fahrposition, die Sicherheit vermittelt und 

die Limits weiter steckt. Sein bevorzugtes Revier 

sind verblockte, alpine Trails. Sprünge und Absätze, 

grobes Gelände, Abenteuer, schnelle Abfahrten. Das 

Helius AM hält dafür die nötigen Reserven bereit, 

ohne dass der Anstieg zur Marter wird.
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ION ST - travel 200  / 230 mm 
weight 4,1 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)2.299 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: light turquoise blue glossy / bright white glossy
Fox DHX RC 4

Extra Love: red anodised parts2.749 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ion-st.pdf



ION ST - travel 200  / 230 mm 
weight 4,1 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)2.299 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: light turquoise blue glossy / bright white glossy
Fox DHX RC 4

Extra Love: red anodised parts2.749 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ion-st.pdf

e
The Ion ST is our most race-oriented downhiller. For 

most Nicolai team riders it is the Ion that is their first 

choice. Its relatively low weight and neutral 4-bar rear 

allow for fast acceleration. The suspension works 

perfectly - predictable and slightly progressive. A 

long front frame with a short rear-end make the Ion 

ST stable in tracking and highly maneuverable. The 

harder the course the more this superior 4-linkage 

frame demonstrates its strengths. However, you 

don‘t necessarily have to be an experienced racer to 

appreciate the Ion ST - downhill is not just competition. 

Downhill is having fun, enjoying the speed and flow - it 

is the search for new challenges and the reward of the 

adrenaline rush.

ION ST

de
Das Ion ST ist unser am stärksten Race-orientierter Downhiller. Für 

die meisten Nicolai Teamfahrer ist das Ion daher die erste Wahl. 

Sein vergleichsweise geringes Gewicht und der antriebsneutrale 

Hinterbau ermöglichen einen schnellen Antritt. Die Federung 

arbeitet perfekt, stets unauffällig und verläuft leicht progressiv. Ein 

langer Vorderrahmen mit einem kurzen Hinterbau machen das Ion 

ST spurstabil und gleichzeitig wendig. Je härter der Kurs wird, um 

so mehr spielt dieser überlegene Viergelenker seine Stärken aus. 

Man muss aber nicht zwangsläufig ein erfahrener Racer zu sein, um 

mit dem Ion auf seine Kosten zu kommen. Downhill ist schließlich 

nicht nur Wettkampf. Dowhill ist Spaß an der Geschwindigkeit 

und dem Flow, die Suche nach neuen Herausforderungen und 

das Glücksgefühl als Belohnung, wenn man nach einer Adrenalin 

pumpenden Abfahrt an der Liftstation ausrollt. 
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el 167 mm 

weight 8,8 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)

4.799 € *

Image shows custom fra
me:

Size S

Colour: b
ronze anodised / b

lack anodised 

Fox DHX 4.0

5.349 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT

All d
etails: www.nicolai.net/pdf/io

n-st.pdf
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Nucleon TFRde
Beim Nucleon TFR, unserem Freeride und Enduro Getriebe-Bike, 

haben wir besonderes Augenmerk auf seine Tourentauglichkeit 

gelegt. Darum kommt hier statt der 7-Gang G-Boxx 2 die 

14-Gang G-Boxx 1 zum Einsatz. Im Inneren der G-Boxx 1 schaltet 

bewährte Rohloff® Technik, die man aus der Rohloff Speedhub® 

Getriebe-Nabe kennt. Der Spaß mit dem TFR beginnt, dort, wo 

die Wege enden oder Abfahrten über Geröllhalden beginnen. 

Je gröber und unwegsamer das Gelände ist, um so mehr spielt 

das Nucleon TFR mit seiner geschützten, unverwüstlichen 

Schaltungstechnik seine Stärken aus, damit der Fahrer sein 

ultimatives Freeride Erlebnis ungestört genießen kann.



Nucleon TFR - trav
el 167 mm 

weight 8,8 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)

4.799 € *

Image shows custom fra
me:

Size S

Colour: b
ronze anodised / b

lack anodised 

Fox DHX 4.0

5.349 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT

All d
etails: www.nicolai.net/pdf/io

n-st.pdf
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With the Nucleon TFR, our Freeride gearbox bike, we have 

paid particular attention to its suitability for all day epics. For 

this reason we have specced it with the 14-speed G-1, instead 

of the 7-speed G-Boxx 2. At the heart of the G-Boxx 1 system 

lies the proven Rohloff® technology, adapted from the Rohloff 

Speedhub® gear-hub. With the TFR the fun starts where the 

roads end and descents over rough screes begin. The harsher the 

terrain becomes the more the Nucleon TFR plays to its strengths. 

Protected by the bomb - proof G-Boxx technology the rider can 

have the ultimate freeride experience.
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ION GB2 - travel 200  / 230 mm 
weight 8,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)4.649 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: sky blue glossy / bright white glossy

Rock Shocks Vivid 5,1

Extra Love: red anodised parts5.999 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ion-gb2.pdf
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ION GB2 - travel 200  / 230 mm 
weight 8,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)4.649 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: sky blue glossy / bright white glossy

Rock Shocks Vivid 5,1

Extra Love: red anodised parts5.999 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ion-gb2.pdf

e
An Ion ST coupled with a G-Boxx 2 – next 

generation bicycle technology. Do we need 

such a thing at all or is this already technical 

overkill? The weight is positioned low and 

central. The drive-train is protected from 

dirt and damage. Upshift under full load, 

downshift without pedalling or while the rear 

wheel is locked up under full braking. Never 

suffer again from a jammed chain or from a 

bent derailleur, and of course there is the need 

for less maintenance and care. The additional 

weight over an Ion ST is less than a kilo. The 

Ion GB2 eliminates many of the disadvantages 

of a conventional drive-train and leads to more 

time on the slopes, less time in the workshop 

and therefore more fun biking.

ION GB2

de
Ein Ion ST gepaart mit einer G-Boxx 2, dem 

Fahrradgetriebe der zweiten Generation. Braucht man 

so etwas überhaupt, oder ist das schon technischer 

Overkill? Die Masse liegt tief und zentral. Die Schaltung 

arbeitet geschützt vor Schmutz und Beschädigungen. 

Hochschalten unter Vollast, Runterschalten mit oder 

ohne Pedalumdrehung, während das Hinterrad beim 

Anbremsen blockiert, einen oder mehrere Gänge 

gleichzeitig. Nie wieder eine abgelaufene Kette oder ein 

verbogenes Schaltwerk, weniger Wartung und Pflege. 

Diese Vorteile sind nicht von der Hand zu weisen. 

Das Mehrgewicht zum Ion ST liegt dabei unter einem 

Kilo. Das Ion GB2 eliminiert die Nachteile und Risiken 

einer Kettenschaltung und folgt dabei konsequent der 

Prämisse: Mehr Zeit auf der Piste, weniger Zeit in der 

Werkstatt oder kurz: Mehr Zeit auf dem Bike.
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Lambda ST - travel 210 mm 
weight 5,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
2.099 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: black anodised

Fox DXH RC 4
2.499 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/lambda-st.pdf
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Lambda ST - travel 210 mm 
weight 5,7 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
2.099 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: black anodised

Fox DXH RC 4
2.499 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/lambda-st.pdf
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The Lambda ST is all about stability, 

longevity, and indestructibility. 
No other 

Nicolai frame comes up with such 

reserves. It would be difficult to find 

downhill bikes at all that after 10 years 

are still in
 active use. The Lambda just 

goes on and on and on... No other Nicolai 

copes as well with crashes and impacts 

so this one is particularly appropriate 

for the fearless or riders with a slightly 

rough riding style! Its short wheelbase 

makes it nimble and maneuverable on 

winding technical courses. This property 

and its unmatched robustness make 

the Lambda ideal for use as an extreme 

freeride bike.

Lambda ST

de
Das Lambda ST ist das Maximum an Stabilität, 

Langlebigkeit und Unverwüstlichkeit. Kein 

anderer Nicolai Rahmen kann mit derartigen 

Reserven aufwarten. Es dürfte schwer sein, 

überhaupt  Downhill Bikes zu finden, die 

sich nach 10 Jahren noch immer im aktiven 

Einsatz befinden. Das Lambda läuft und läuft 

und läuft. Wie kein anderes Nicolai verkraftet 

es Stürze und Einschläge und ist daher 

besonders für Draufgänger oder Fahrer mit 

einem etwas unrunden Fahrstil geeignet. Sein 

kurzer Radstand macht es wendig und stark 

auf winkligen, technischen Kursen. Diese 

Eigenschaft und seine unerreichte Robustheit 

prädestinieren das Lambda auch für den Einsatz 

als extremes Freeride Bike.



UFO ST - travel 165 / 175 / 185 / 195 mm 
weight 4,3 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.399 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: fire department red glossy / arrow silver glossyFox VAN R1.619 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ufo-st.pdf
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UFO ST - travel 165 / 175 / 185 / 195 mm 
weight 4,3 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.399 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: fire department red glossy / arrow silver glossyFox VAN R1.619 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ufo-st.pdf
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The UFO ST is a reliable and robust freerider. 

The frame is designed to be tough so that there 

are virtually no restrictions in use. Single-pivot 

technology is clean, simple and well grounded. It 

keeps maintenance to a minimum and allows us 

to produce a bike which is widely affordable, even 

to rookies. The UFO has plenty of travel, but still 

provides all-round capabilities. The geometry is 

well balanced and easy to master. The UFO is the 

perfect fun-bike for downhill and bike parks. It is 

also available with on optional derailleur post and 

reduced travel making the UFO ST suitable for the 

ride to your local riding spot or downhill.

UFO ST

de
Das Ufo ST ist ein zuverlässiger, robuster Freerider. 

Der Rahmen ist so stabil ausgelegt, dass es beim 

Einsatzzweck praktisch keine Beschränkungen gibt. Die 

Technik ist einfach, ausgereift und überschaubar. Das 

hält den Wartungsaufwand gering und ermöglicht es 

uns, den Rahmen zu einem Preis anzubieten, der das Ufo 

auch für Einsteiger attraktiv macht. Das Ufo hat reichlich 

Federweg, bietet aber trotzdem noch Allround-Potential. 

Die Geometrie ist ausgewogen, handlich und leicht 

zu beherrschen. Das Ufo ist das perfekte Funbike für 

Hobby-Downhill und Bikepark. Mit einem adaptierbaren 

Umwerferturm und reduziertem Federweg hat das Ufo ST 

aber auch Tourer-Qualitäten, genug allemal, um auf der 

Hausrunde seine Lieblings-Spots abzufahren.
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Nonius CC - travel 100 / 110 / 120 / 130 mm 
weight 2,6 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.199 € *

Image shows custom frame:

Size tailored 29“

Colour: pastle blue glossy

Rock Shox Monarch 4.2

(Custom 29”) 1.799 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/nonius-cc.pdf
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Nonius CC - travel 100 / 110 / 120 / 130 mm 
weight 2,6 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)1.199 € *

Image shows custom frame:

Size tailored 29“

Colour: pastle blue glossy

Rock Shox Monarch 4.2

(Custom 29”) 1.799 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/nonius-cc.pdf
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The Nonius is the ideal entry to the all-

mountain league. Anyone riding this bike on 

fire roads and wide forest trails will soon notice 

that the Nonius is good for much more. Long 

epic rides in alpine terrain are no problem 

for the Nonius. Nor are small jumps over 

edges and steps, rapid descents or demanding 

singletrack. The Nonius provides the necessary 

travel for comfort and security whilst still being 

agile and quick to accelerate. Owing to the low 

frame profile and the lowered top tube in sizes 

S & XS, the Nonius is perfectly suited to the 

smaller biker and women who would easily sit 

up on the higher top tube of a Helius frame.

Nonius CC | 29“

de
Das Nonius ist der optimale Einstieg in die All-Mountain 

Liga. Wer seine Runden zur Zeit noch weitgehend auf 

breiten Wanderwegen und Forststraßen dreht, wird 

schnell merken, dass mit diesem Bike mehr drin ist. 

Lange, ausdauernde Ausritte in alpines Gelände sind 

für das Nonius ebenso wenig ein Problem, wie Sprünge 

über Kanten und Absätze oder schnelle Abfahrten über 

anspruchsvolle Singletrails. Das Nonius liefert den 

nötigen Federweg für Komfort und Sicherheit und ist 

gleichzeitig spritzig und gut zu beschleunigen. Durch 

sein flaches Rahmendesign und das tief abgesenkte 

Oberrohr eignet sich das Nonius in den Größen S und 

XS besonders gut für für kleine Biker und Frauen, 

die im Schritt leicht auf dem höheren Oberrohr eines 

Helius Rahmens aufsitzen würden.
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UFO DS - travel 115 mm 
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
1.399 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: alarm dizzy camo matt / bright white glossy
Fox VAN R1.819 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ufo-ds.pdf
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UFO DS - travel 115 mm 
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised, excl. shock)
1.399 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: alarm dizzy camo matt / bright white glossy
Fox VAN R1.819 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ufo-ds.pdf
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4-X courses are getting ever harder and faster. The 

top tracks have sections that are more like a downhill 

in style, with motorcross-style jumps. The UFO DS 

has a similarly agile, compact, and racy geometry to 

the BMXTB but on really big impacts it supports the 

rider with a stiff s
uspension. Even with its all-round 

properties, the UFO DS is not inferior to the BMXTB. 

On dirt li
nes or street rid

ing the stiff s
uspension is 

not a handicap, but in bike parks, on the Slopestyle 

course, or on a detour to the downhill tr
ack the Ufo 

DS guarantees an extra dose of fun. Especially for 

kids we now offer a 24“ version of the Ufo, which 

has been developed in cooperation with our litt
le Dirt 

Crack Moritz „Mobbel“ Bauer.

UFO DS

de
Gerade im 4-X werden die Kurse immer härter und schneller. 

Die Top Kurse haben mittlerweile Passagen mit Downhill 

Charakter und Sprünge im Moto-Cross Format. Das Ufo DS 

hat eine ähnlich handliche, kompakte und renntaugliche 

Geometrie wie das BMXTB, unterstützt den Fahrer aber 

bei den ganz großen Brocken mit einer straffen Federung. 

Auch in seinen Allround Eigenschaften steht das Ufo DS 

dem BMXTB in nichts nach. Auf Dirtlines oder beim Streeten 

ist die knackige Federung kein besonderes Handicap, aber 

Im Bikepark auf dem Slopestyle Parcours oder bei einem 

Abstecher auf die Downhillstrecke ist sie Garant für eine 

Extradosis Spaß. Speziell fü
r Kids bieten wir jetzt auch ein 

24“ Ufo an, das wir zusammen mit unserem kleinen Dirt 

Crack Moritz „Mobbel“ Bauer entwickelt haben.
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2MXTB
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised)999 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: woodland camou1.299 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/2mxtb.pdf
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2MXTB
weight 3,5 kg

(Size M, black anodised)999 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: woodland camou1.299 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/2mxtb.pdf
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The 2MXTB does not fit neatly into any conventional 

bike category and is probably the only hardtail that 

is built especially for freeride and downhill use. The 

2MXTB can take long triple-crown or freeride forks and 

even provides space for 3 inch wide tires. The 2MXTB is 

a monster bike - ideal for riders who break everything 

they get their hands on.  On the 2MXTB they will have 

met their match. Unlike a downhill full suspension 

frame the 2MXTB requires no special service or 

maintenance. This machine is for fun only.

2MXTB

de
Das 2MXTB passt in keine bekannte Bike-Kategorie und 

ist vermutlich das einzige Hardtail überhaupt, das speziell 

für den Freeride und Downhilleinsatz gebaut ist. Das 

2MXTB kann Doppelbrückengabeln oder lange Freeride - 

Gabeln aufnehmen und bietet sogar Platz für 3 Zoll breite 

Reifen. Das 2MXTB ist ein Monsterbike, ideal für Fahrer, 

die eigentlich alles kaputt kriegen. Am 2MXTB beißt 

ihr Euch die Zähne aus. Anders als ein Downhill Fully 

braucht das 2MXTB auch keinen besonderen Service oder 

Wartung. Dieses Gerät bedeutet Spaß pur.
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BMXTBweight 2,6 kg

(Size M, black anodised)899 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: sky blue glossy

(GATES ready) 1.199 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/bmxtb.pdf
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BMXTBweight 2,6 kg

(Size M, black anodised)899 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: sky blue glossy

(GATES ready) 1.199 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/bmxtb.pdf

e
The BMXTB was the first dual and Dirt-hardtail.  In 

recent years, such legendary dirt bikers as Heiko 

Hirzbruch or Joscha Forstreuter, and top racers such 

as Roger Rinderknecht or Yvan Lapraz, have been 

closely involved in the continuing development of the 

BMXTB. Their experience and ideas have led to the 

strong all-rounder that the BMXTB is today. The BMXTB 

is well suited for the use on dirt as well as for 4-cross 

racing. It is as much fun on a north-shore trail as it is 

for street riding. You can arm it with Single Speed, a 

gear hub, or a rear derailleur. Thanks to its versatile 

geometry the BMXTB also works well on singletrack 

trails - this dirt bike is still a mountain bike.

BMXTB

de
Das BMXTB war das erste Dual- und Dirt-Hardtail 

überhaupt. Legendäre Dirtbiker wie Heiko Hirzbruch, oder 

Joscha Forstreuter und Top-Racer wie Roger Rinderknecht 

oder Yvan Lapraz haben die Weiterentwicklung des 

BMXTB in den letzten Jahren aus beiden Richtungen stark 

beinflusst und es dadurch zu dem starken Allrounder 

gemacht, dass es heute ist. Das BMXTB ist für den Dirt-

Einsatz ebenso gerüstet, wie für 4-Cross Rennen. Man 

hat damit auf einem Nortshore Trail ebenso viel Spaß, wie 

auf einem Streetparcours. Es kann mit Singlespeed oder 

Schaltung gefahren werden, und auch auf Singletrails 

oder im Gelände kann man mit dem BMXTB dank seiner 

universellen Geometrie eine Menge Spaß haben.
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BMXTB 899 € *

BMXTB Trial 1.199 € *

BMXTB Race 949 € *
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Argon RoCCweight 1,7 kg

(Size M, black anodised)1.249 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: kawasaki green glossy

Rohloff ®, single-speed ready,  CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops1.249 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-rocc.pdf



Argon RoCCweight 1,7 kg

(Size M, black anodised)1.249 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: kawasaki green glossy

Rohloff ®, single-speed ready,  CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops1.249 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-rocc.pdf
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No matter how advanced suspension systems 

have become nothing accelerates better than 

a light and stiff cross-country hardtail. Here 

the energy from every muscle contraction is 

transferred to the rear wheel.  No one will 

argue that a hardtail is no fun. We do not try 

to tempt hardtail enthusiasts to a full susser 

- instead we build them the perfect machine 

for their own personal acceleration thrill. The 

geometry of the Argon, though sporty, is not 

purely limited to racing. For frequent riders 

and those with a penchant for purism the 

Argon CC is the ideal choice.

Argon CC | RoCC | RoCC-CD

de
So ausgereift die Federungssysteme mittlerweile auch 

sind, nichts beschleunigt (in gemäßigtem Gelände) 

besser, nichts geht mehr ab, als ein leichtes, steifes Cross 

Country Hardtail. Hier wird jede Muskelkontraktion zu 

100% in Vortrieb verwandelt. Wer kann da behaupten, 

dass ein Hardtail keinen Spaß macht. Darum wollen wir 

auch gar nicht erst versuchen, einen Hartail Enthusiasten 

zu einem Fully zu überreden, sondern bauen ihm lieber 

den perfekten Rahmen für sein ganz persönliches 

Beschleunigungsglück. Die Geometrie des Argon ist 

sportlich, beschränkt aber nicht auf den Renneinsatz 

allein. Gerade auch für Vielfahrer und Tourer mit einem 

Hang zum Purismus ist das Argon CC erste Wahl.



Argon CC
weight 1,6 kg

(Size M, black anodised)
1.199 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: fire department red glossy

Custom cable stops1.199 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-cc.pdf
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Argon CC
weight 1,6 kg

(Size M, black anodised)
1.199 € *

Image shows custom frame:Size S

Colour: fire department red glossy

Custom cable stops1.199 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-cc.pdf
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Argon FR
weight 2,0 kg

(Size M, black anodised)1.299 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: nato-olive matt

Rohloff ®, single-speed ready,  CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops1.299 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-fr.pdf

Ar
go

n 
FR

 | 
FR

-C
D

B
ei

 3
0°

 w
as

ch
en

 
u

n
d

 n
ic

h
t 

k
n

ü
d

d
el

n
W

as
 

gi
bt

’s
 

N
eu

es
 

an
 

de
r 

Te
xt

ilf
ro

nt
? 

N
at

ür
lic

h 
di

e 
ne

ue
n 

Te
am

fa
rb

en
 b

la
u,

 w
ei

ß,
 g

el
b 

im
 N

-V
ol

ut
io

n 
St

yl
e,

 in
 d

en
en

 J
or

is
, 

Er
ic

 u
nd

 S
ch

ne
id

i 
vo

m
 G

at
es

-N
ic

ol
ai

 W
or

ld
cu

p 
D

ow
nh

ill
 T

ea
m

 
se

it 
de

r 
le

tz
te

n 
Sa

is
on

 u
nt

er
w

eg
s 

si
nd

. 
Al

s 
Fa

n 
Su

pp
or

t, 
um

 
sc

hn
el

le
r 

zu
 w

er
de

n,
 u

m
 p

as
se

nd
 z

um
 B

ik
e 

ge
kl

ei
de

t 
zu

 s
ei

n 
od

er
 u

m
 e

in
fa

ch
 n

ur
 b

es
se

r 
au

sz
us

eh
en

, 
eg

al
 o

b 
al

s 
T-

Sh
ir

t 
od

er
 J

er
se

y.
 B

la
u,

 g
el

b 
w

ei
ß 

is
t a

b 
so

fo
rt

 P
lic

ht
.  

D
ie

 s
ch

w
ar

ze
n 

N
-V

ol
ut

io
n 

H
od

de
ds

, C
ap

s 
un

d 
B

ea
ni

es
 fü

rs
 N

ac
ht

le
be

n 
od

er
 fü

rs
 

G
ri

lle
n 

vo
rm

 Z
el

t g
ib

t e
s 

ab
er

 a
uc

h 
no

ch
. U

nd
 W

o?
 N

ic
ht

 b
ei

 u
ns

! 
En

tw
ed

er
 b

ei
 E

ur
em

 N
ic

ol
ai

 S
tü

tz
pu

nk
t H

än
dl

er
 o

de
r 

be
i K

al
le

s 
M

ut
te

r 
U

lla
. U

lla
 le

ite
t n

äm
lic

h 
de

n 
Te

xt
ilv

er
tr

ie
b 

in
 E

ig
en

re
gi

e.
 

W
ir

 h
ab

en
 d

a 
ke

in
e 

K
ar

te
n 

m
eh

r d
ri

n.
 D

as
 e

rs
pa

rt
 u

ns
 in

 Z
uk

un
ft

 
ho

ffe
nt

lic
h 

au
ch

 d
ie

 le
id

ig
e 

Fr
ag

e:
 „

H
as

te
 m

al
‘n

 T
-S

hi
rt

 fü
r 

la
u,

 
w

ei
l i

ch
‘n

 N
ic

io
la

i f
ah

r‘
?“

 V
er

su
ch

t d
as

 m
al

 b
ei

 U
lla

. D
ie

 w
ir

d 
Eu

ch
 

w
as

 e
rz

äh
le

n.
 A

be
r 

w
en

n 
Ih

r 
sc

hö
n 

lie
b 

se
id

, i
st

 s
ie

 e
in

 e
ch

te
r 

Sc
ha

tz
. 

D
ie

 K
la

m
ot

te
n 

kö
nn

t 
ih

r 
be

i U
lla

 t
el

ef
on

is
ch

 b
es

te
lle

n,
 

un
te

r 
05

06
8-

93
19

63
, o

de
r 

ih
r 

sc
hr

ei
bt

 ih
r 

ei
ne

 E
m

ai
l a

n 
or

de
r@

ni
co

la
i.n

et
. A

m
 e

in
fa

ch
st

en
 u

nd
 s

ch
ne

lls
te

n 
ge

ht
 e

s 
ab

er
, w

en
n 

ih
r f

ür
 E

ur
e 

Te
xt

il-
B

es
te

llu
ng

 e
be

nf
al

ls
 u

ns
er

en
 O

rd
er

 G
en

er
at

or
 

be
nu

tz
t. 

ht
tp

:/
/b

ui
ld

er
.n

ic
ol

ai
.d

ba
p.

de

W
ash


 at

 
30

° 
and


 d

o
n

‘t
 wrinkle







W
ha

t’s
 n

ew
 o

n 
th

e 
te

xt
ile

 fr
on

t?
 O

f c
ou

rs
e 

th
e 

ne
w

 te
am

 c
ol

ou
r, 

bl
ue

, 
w

hi
te

, 
ye

llo
w

 i
n 

N
-v

ol
ut

io
n 

st
yl

e,
 w

hi
ch

 J
or

is
, 

Er
ic

 a
nd

 
Sc

hn
ei

di
 f

ro
m

 t
he

 G
at

es
-N

ic
ol

ai
 W

or
ld

cu
p 

D
ow

nh
ill

 T
ea

m
 h

av
e 

be
en

 r
id

in
g 

in
 s

in
ce

 l
as

t 
se

as
on

. 
Fo

r 
fa

ns
 a

nd
 s

up
po

rt
er

s,
 t

o 
go

 fa
st

er
, t

o 
fit

 b
et

te
r 

to
 y

ou
r 

bi
ke

 o
r 

si
m

pl
y 

to
 lo

ok
 b

et
te

r, 
bl

ue
, 

w
hi

te
 &

 y
el

lo
w

 is
 a

 m
us

t h
av

e,
 re

ga
rd

le
ss

 o
f w

he
th

er
 it

’s
 a

 t-
sh

ir
t 

or
 a

 je
rs

ey
. T

he
 b

la
ck

 N
-V

ol
ut

io
n 

ho
od

ie
s,

 c
ap

s 
an

d 
be

an
ie

s 
fo

r 
ni

gh
tli

fe
 o

r 
ba

rb
ec

ue
 p

ar
tie

s 
ar

e 
of

 c
ou

rs
e 

st
ill

 a
va

ila
bl

e;
 b

ut
 

w
he

re
? 

W
el

l, 
no

t 
fr

om
 u

s 
bu

t 
fr

om
 y

ou
r 

lo
ca

l 
de

al
er

 o
r 

fr
om

 
K

al
le

s 
m

um
, 

U
lla

. 
U

lla
 is

 n
ow

 H
ea

d 
of

 t
he

 T
ex

til
e 

D
ep

ar
tm

en
t 

an
d 

w
e 

no
 lo

ng
er

 h
av

e 
an

y 
sa

y 
an

d 
al

so
 n

o 
lo

ng
er

 s
uf

fe
r 

fr
om

 
th

e 
qu

es
tio

n,
 “

H
av

e 
y’

 g
ot

 a
 T

-s
hi

rt
 fo

 L
a 

co
s’

 h
e 

ri
de

s 
a 

N
ic

ol
ai

 
an

’a
ll?

” 
Tr

y 
th

is
 o

ne
 w

ith
 U

lla
, s

he
’s

 s
ur

e 
to

 p
ut

 y
ou

 s
tr

ai
gh

t o
n 

a 
th

in
g 

or
 tw

o.
 B

ut
 if

 y
ou

 a
re

 n
ic

e,
 s

he
’s

 a
 re

al
 tr

ea
su

re
. T

he
 N

ic
ol

ai
 

cl
ob

be
r 

ca
n 

be
 o

rd
er

ed
 fr

om
 U

lla
 o

n 
(te

l.n
o.

) o
r 

yo
u 

ca
n 

w
ri

te
 to

 
he

r 
at

 o
rd

er
@

ni
co

la
i.n

et
. T

he
 e

as
ie

st
 w

ay
 o

f a
ll 

w
ou

ld
 b

e 
to

 u
se

 
ou

r 
O

rd
er

 G
en

er
at

or
: h

tt
p:

//
bu

ild
er

.n
ic

ol
ai

.d
ba

p.
de



Argon FR
weight 2,0 kg

(Size M, black anodised)1.299 € *

Image shows custom frame:Size M

Colour: nato-olive matt

Rohloff ®, single-speed ready,  CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops1.299 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-fr.pdf
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The Argon FR is built for a long fork, with 

a high front end, a sloping top tube and 

clearance for wide tires.  This bike is designed 

for having a lot of fun on some serious trails. 

It is designed to be almost like a freerider and 

in terms of riding style there is a lot of cross 

over with full sussers. Jumps, trials, north-

shore trails and steep slopes are no problem 

for the Argon FR. When you compare it to a 

full suspension model, the Argon  FR saves 

weight, increases your connection to the trails, 

and needs less maintenance. The Argon FR is 

your fast track entry to fun!

Argon FR | FR-CD

de
Mit einer langen Federgabel, hoher Front, dem 

tiefem Oberrohr und breiten Reifen kann man es mit 

dem Argon FR im Gelände mächtig krachen lassen. 

Dieses Bike macht Lust auf Abenteuer abseits der 

bekannten Wege, auf langen Exkursionen und 

Entdeckungstouren. Man sitzt fast wie auf einem 

Freerider und dringt mit diesem Hartail weit ins 

Fullyrevier vor. Sprünge, Trialeinlagen, Nortshore 

Trails und rasante Abfahrten sind mit dem Argon 

FR kein Problem. Dabei spart das Argon FR 

gegenüber einem Fully einiges an Gewicht und 

bedarf keiner besonderen Wartung. Das Argon FR 

ist ein Garant für ungetrübten Fahrspaß.
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Argon Road

weight 1,5 kg

(Size M, black anodised)

1.249 € *

Image shows custom fra
me:

Size L

Colour: s
ky blue glossy

Single-speed ready,  C
D Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops

(GATES ready) 1.549 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT

All d
etails: www.nicolai.net/pdf/argon-road.pdf
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Argon Road

weight 1,5 kg

(Size M, black anodised)

1.249 € *

Image shows custom fra
me:

Size L

Colour: s
ky blue glossy

Single-speed ready,  C
D Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops

(GATES ready) 1.549 € *

*prices valid for Germany only, i
ncl. 19% VAT

All d
etails: www.nicolai.net/pdf/argon-road.pdf
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It has to be said that the Argon Road is not your conventional road bike.  

There are no smooth welds, no intricate lugs and no carbon tubes. 

However, you can not fail to be convinced by its superior stiffness to 

weight ratio. Indeed, both the torsional and the longitudinal stiffness of 

the Argon Road are almost unrivalled and it significantly outperforms 

carbon competitors in this respect. (Test EFBe Institute 2006) So how 

does a rider benefit from this? On long climbs in the mountains the 

Argon Road saves energy. On long Alpine descents the rigidity allows 

unparalleled tracking - it corners like it is on rails. After all, what is 

better when road-racing than being just that little bit faster?

Argon Road | Track
de

Zugegeben, so ganz ohne Smooth Welds, Lötmuffen oder 

Carbon ist das Argon Road schon ein ungewöhnliches 

Rennrad. Überzeugen kann es allerdings durch sein 

überragendes Steifigkeits-Gewichts-Verhältnis (STW-

Wert). Hier ist das Argon Road nahezu unerreicht und 

hängt die Carbon-Konkurrenz locker ab. (Test EFBe 

Institut 2006) Und was hat der Fahrer davon? Auf langen 

Wiegetritt Anstiegen im Gebirge spart das Argon Road 

Kräfte. Auf alpinen Abfahrten ermöglicht es durch 

seinen verwindungssteifen Rahmen deutlich höhere 

Kurvengeschwindigkeiten. Was gibt es beim Rennradfahren 

schöneres, als noch ein bisschen schneller zu sein.



Argon TR

weight 1,8 kg

(Size M, black anodised)

1.299 € *

Image shows custom frame:

Size L

Colour: Ivory white - glossy

Rohloff ®
 / Single-speed ready / CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops

1.299 € *

*prices valid for Germany only, in
cl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-tr.pdf
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In Motorsport there’s the category Street-Legal, 

bad ass bodies, no less impressive to a pure 

racing car except that a Technical Control Board 

examiner hasn’t cast too close an eye over them 

and so they’ve managed to wangle a street 

license. Whoever has taken their Nicolai out into 

the streets can be thankful that no similar race 

management official wants to take a look. 

Rooted in racing, a descendant of the legendary 

Nicolai racing breed such as the Argon CC and 

the Ro20 the Argon TR represents our first ever 

street legal. Whoever thinks that the Argon TR 

is a bit of biddy machine couldn’t be further off 

the mark. The TR is light, aggressive and stiff…

this thing has got fire in its veins but its got the 

necessary equipment for the street. And if this 

sounds a bit too legal, you needn’t worry, the TR 

easily breaks the speed limits.

Argon TRde
Im Motorsport gibt es die Kategorie Street-Legal. Das 

sind bösartige Boliden, die einem Rennwagen in nichts 

nachstehen, die aber, wenn der Prüfer nicht so genau 

hinguckt, es irgendwie schaffen, eine Straßenzulasung 

zu bekommen. Wer bisher mit seinem Nicolai im 

Straßenverkehr unterwegs war, konnte nur hoffen, dass 

die Rennleitung in grün-weiß nicht so genau hinguckt. Das 

Argon TR ist unser Street-Legal, und es hat seine Wurzeln 

Rennsport. Es stammt in gerader Linie von reinrassigen 

Geschossen, wie dem Argon CC oder dem Ro-20 ab, und 

wer glaubt, das TR sei ein lahmes, schweres Opa Rad, 

der irrt. Das Argon TR ist leicht, spritzig, steif und hat 

eine sportliche Geometrie. Das Ding hat richtig Feuer. Es 

verfügt lediglich über die erforderlichen Schnittstellen, 

um es straßenlegal und alltagstauglich auszurüsten. 

Und wem das jetzt alles zu legal wird, dem können wir 

versichern, dass man mit dem TR keine Probleme haben 

wird, die zulässige Höchstgeschwindigkeit in einer Tempo 

30 Zone massiv zu übertreten.



Argon TR

weight 1,8 kg

(Size M, black anodised)

1.299 € *

Image shows custom frame:

Size L

Colour: Ivory white - glossy

Rohloff ®
 / Single-speed ready / CD Carbon Drive ® ready 

Custom cable stops

1.299 € *

*prices valid for Germany only, in
cl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/argon-tr.pdf
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Ro 20 
weight 1,5 kg

(Size M, black anodised)

999 € *

Image shows custom frame:

Size M

Colour: bronze anodised

1.149 € *

*prices valid for Germany only, incl. 19% VAT

All details: www.nicolai.net/pdf/ro20.pdf
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If you have never been on a BMX race bike you really 
should try it. In terms of acceleration and quickness 
there is nothing that compares. When we began to 
develop a BMX race bike in 2005, we didn‘t even 
want to attempt to build something economical 
or low-tech. We just wanted the best BMX build 
- that means a frame with a superb stiffness to 
weight ratio and a superior geometry designed 
for victories. In the development of the Ro20 BMX 
we were proactively supported by the Swiss BMX 
champions Roger Rinderknecht and Yvan Lapraz. 
The Ro20 was only built for one purpose: Victory. In 
2007, Yvan Lapraz became BMX world champion on 
a production Nicolai Ro20.

Ro 20 | 24
de
Wer noch nie auf einem BMX Racebike gestanden hat, der 
sollte das wirklich mal versuchen. In Sachen Beschleunigung 
und Spritzigkeit gibt es nichts Vergleichbares. Als wir 2005 
begonnen haben, ein BMX Race zu entwickeln, haben wir 
gar nicht erst versucht, uns nach dem Markt zu richten 
oder mit Lowtech zum Schnapperpreis zu konkurrieren. Wir 
wollten einfach nur das beste BMX bauen, und das bedeutet, 
einen Rahmen mit einem überragenden Steifigkeits-
Gewichts-Verhältnis und einer überlegenen, zum Siegen 
gemachten Geometrie. Tatkräftig unterstützt haben uns bei 
der Entwicklung des Ro20 die Schweizer BMX Champions 
Roger Rinderknecht und Yvan Lapraz. Das Ro20 wurde nur 
für einen Zweck gebaut: Die Titeljagd. 2007 wurde Yvan 
Lapraz dann auf einem Serien-Ro20 BMX Weltmeister.
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Sascha‘s warm-up welding brick



CONTACTS
Tel.- Zentrale/main: (+49) (0)5185-95 71 91

G-Boxx Service
Hendrik Hauke: 

(+49) (0)5185-60 266-10
hendrik@nicolai.net

Nicolai Service
Volker Johst:

(+49) (0)5185-60 266-11
volker@nicolai.net

Verkauf/sales
Vincent Stoyhe:

(+49) (0)5185-60 266-18
vinc@nicolai.net

Verkauf/sales
Stephan Geiß:

sales@nicolai.net

CRM
Falco Mille: 

(+49) (0)5185-60 266-13
falco@nicolai.net

textile sales + catalogs
Ulla Nicolai:

order@nicolai.net

Media, photo, graphics
Hoshi Yoshida:

hoshi@nicolai.net

Jan Hendrik Heitmann 1  Montage Mechanic

Torsten Knoke 2 Schweißer Welder

Hoshi Yoshida 3 Designer + Photography

Matthias Hensel 4 Ingenieur Engineering

Jonas Reiter 5 Azubi (Zerspanung) Apprentice mechanic 

Hendrik Hauke 6 Montage Mechanic

Stephan Geiß 7 Azubi (Kaufmann) Industrial clerk apprentice

Stephan Wickenhäuser 8 Zerspanungsmechaniker CNC mechanic

Jens Jungbluth 9 Montage Mechanic

Ulla Nicolai 10 Textilvertrieb Clothing sales

Jens Miller 11 Azubi (Zerspanung) Apprentice mechanic 

Andreas Braukmüller 12 Schweißer Welder

Sascha Kanne 13 Schweißer Welder (God father of ...)

Martin Helmreich 14 Schweißer Welder

Tobias Walther 15 Zerspanungsmechaniker CNC mechanic

Falco Mille 16 Texter Writer

Nguyen van Khai 17 Dreher Lathe operator

Vasco Jünemann 18 Azubi (Mechaniker) Apprentice mechanic 

Britta Nicolai 19 Buchhaltung Bookkeeping

Volker Johst 20 Montage Mechanic

Vincent Stoyhe 21 Vertriebsleiter Sales manager

Daniel Jahn 22 Pulverbeschichtung Powder coating

Karlheinz Nicolai 23 Gründer und Boss CEO

Herausgeber / publisher NICOLAI Gesellschaft für Maschinenbau mbH

Chefredaktion / chief editor Dipl. - Ing. Karlheinz Nicolai

Textredaktion / text editor Falco Mille

Übersetzung / translations M2ME Christopher Wefing, www.m2me.de

Fotografie / photography Hoshi - K. Yoshida, David Schultheiß

Gestaltung / art direction Why? GbR NICOLAI / YOSHIDA

Dipl. - Des. Hoshi - K. Yoshida

Druck / print Druckerei Dobler Alfeld/Leine, Germany
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NICOLAI
Gesellschaft für Zweirad- und Maschinenbau 
mbH
Külftalstraße 18
31093 Lübbrechtsen
Germany
Earth

CALL: +49 (0) 5185-95 7191
FAX: +49 (0) 5185-95 7192
eMail: info@nicolai.net

WORLD WIDE DISTRIBUTORS
www.nicolai.net/contact/distributor.html

w3.nicolai.net
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